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KORT BESKRIVNING

Wienerwaldtunneln ar en viktig del av den nya linjen mellan Wien och St Pélten.

PROJEKTET

Den overgripande byggatgarden var uppdelad i tre delar:

* Tva parallella enkelspdriga tunnlar av mekaniserad konstruktion, L=2 x 10 770 m, som utgjorde den langsta delen

® En 2356 m lang dubbelsparig tunnelstracka med breddningsomrade i konventionell konstruktion

* Jordarbeten med ca 2 miljoner m? fasta massor, sanering av férorenade omraden, vigbyggen, kanal- och
betongbyggen

Under tunnelns gang, som var totalt 13 km lang, varierade tackningen mellan 6 och 190 meter. Tunnelns strackning ledde
genom lager av siltsten, lersten och sandsten. Lager av margel och margelsten passerade ocksa igenom. Under kérning

forekom vatteninfloden pa upp till 5 I/s.

De tva 10,77 km langa enkelspariga tunnlarna kordes uppfor en sluttning (0,3 % lutning) med tva tunnelborrmaskiner med


https://de.wikipedia.org/wiki/Wienerwaldtunnel

hard sten, vars skélddiameter var 10,69 m.

Den 6stra byggnadsdelen, som byggs med konventionell byggnadsmetod (NOT), omfattar den 2 356 m langa
dubbelspariga tunneln samt 3 tunnlar for nddutgangar, 2 schakt for nddutgangar och 1 schakt for nédventilation. For att
minimera sattningar gravdes sektionen forst med hjalp av en almtunnel och senare med hjalp av kalott och bankdrivning.
Den slutliga bekladnaden utférdes med hjalp av tatning och inre bekladnad av armerad betong i en logistiskt komplicerad
0-operation fran insidan till utsidan.

DETALJERAD OMFATTNING

Den 6stra utgravningen bestod av det 1 827 m ldnga dubbelspariga vigbanerdret (A=120 m?), det 409 m l&nga
breddningsomradet med fyra breddningsetapper (A=120-250 m?) och féljande dubbelspéariga vigbanesektion (A 90 m?
vardera).

Varierande geologi och gravprofiler kravde olika konstruktionsmetoder. Den dubbelspariga tunneln byggdes
ursprungligen med hjalp av gravmaskinsdrivning med sprangning for att minska sattningar (ca 80 m), sedan med drivning
under en rorskarm (ca 320 m) och senare med kalott- och trossdrivning med 200-250 m mellanrum i en logistiskt
komplicerad "6-operation". Fran cirka 1200 m och framat 6vergick man till sprangning.

Den konventionellt drivna Ostliga drivningen bestod av.

* det 1827 m l&nga dubbelspériga vigbanerdret med ett konstant utgravningstvarsnitt (A=120 m?),
* det 409 m l&nga breddningsomradet, dar utgravningens tvérsnitt breddades i fyra steg fran 120 m? till 250 m?,
* och dven féljande tva rérsektioner med ett utgravningsdiameter pd 90 m? vardera.

Rocken sakrades med vat sprutbetong "Mixed in Car", dvs. blandningen av sprutbetongen skedde i lastbilens mixer. Under
odrift forsorjdes kalotten med vat blandning via en tunnelmastpump.

Allt gravt material transporterades bort med jarnvag.

Den Ostra byggnadsdelen omfattade ocksa tre tunnlar for nddutgangar, varav tvd mynnar ut i nédutgangsschakt (70 m
och 40 m), och ett ventilationsschakt for nddutgangar (200 m).

Alla schakt konstruerades med hjalp av raiseboringsmetoden och avlédgsnades med hjalp av slipforming.

Insattningen utfordes med hjalp av tatning och innerfoder av armerad betong. Férutom en bottenformningsvagn
anvandes tvad 12 m langa valvformningsvagnar, en for valvet med standardtvarsnitt och det forsta breddningssteget och
en for breddning tvé till fyra (A=140-250 m?). Breddningen uppnaddes férst genom att sprida ut formsatsen och sedan
genom en ytterligare utvandigt monterad trakonstruktion.

Av logistiska skal byggdes det inre skalet fran insidan utdt och basen framat. Det kravdes en brobalk 6ver byggplatsen for
inverteringen (inverteringsbro) for att sdkerstalla tillgangen till byggplatsen for valvet nedstroms.

Det inre skalet forblev i stort sett oforstarkt och forstarktes endast i breddnings-, korsnings- och portalomradena pa en
ldngd av 400 m och forstarktes dessutom med stalfibrer. Ett stort antal nischer av olika dimensioner krdvde en mangd
olika ytterligare stal- och traformar.

For de 10,77 km langa tva parallella tunnelréren i den vastra utfarten installerades forst en WDI-invert av armerad och
oarmerad betong. Detta foljdes av installation och svetsning av en regnskarmstéatning med hjalp av tva stéllningsbilar.
Slutligen installerades ett 35 cm tjockt innerfoder av oarmerad betong. 14 manader planerades for installationen av hela



det inre skalet. Den héga produktionen pa 36 m/dag kunde uppnas genom att koppla ihop tre formservrar (for bade
inverst och valv). Foljaktligen anvéndes tre kopplade valvformningsvagnar for valv och tre kopplade
vandformningsvagnar for varje ror. Trots den férldngda omplaceringen kravde detta mindre formning och méjliggjorde
bildandet av en blindfog som en blockfog. | kombination med specialtillverkad betong sékerstallde den lagre
stigningshastigheten en saker upphdjning.

UTMANINGAR

e Simultan tunneldrivning med 2 TBM:er med skold fér hard bergsbotten
e Schutter-tunnel med 31,6 % lutning, L =520 m, A= 14,80 m?
* Nodventilationshalan A= 168 m?

HALLBARHET

Allt utgravt material fran TVM-linjen installerades som fyllnadsmaterial i jarnvagsvallar [angs en ca 10 km lang
utomhusstracka samt i en soptipp for hushallsavfall som maste saneras i forvag.

MER INFORMATION
Eckdata

* Realisation 2004 -2010

® Totallangd 13,126 m

e Tvarsnitt for utgravning 90 - 168 m2

® Geologi Lager av siltsten, lersten, sandsten, margelskikt och margelsten.
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Uppgift
En del avden kommersiella ledningen

ARGE-andel 30 %

Tjanster som tillhandahalls
Byggande av en tunnel

Konstruktionsmetod

* Hard bergart TBM @ = 10,69 m

e L=2x10,770 m, A= 90 m?, segmentfoder,d =35cm, b=2,25m
e Totalt 25 tvarsnitt, var 500:e meter

* Konventionell gravning med gravmaskin och sprangning

* L =2356m,A=280-250m?

Deltagare



Konstruktor
Osterrikiska federala jarnvagar (OBB)

Ingenjor
Implenia Construction GmbH
Konstruktionsdesign (i JV)

ARGE
ARGE Tunnel Wienerwald

FACTS
Plats Westportal Wienerwaldtunnel , Osterrike
Status Fardigstalld
Projektvolym 341 M EUR
Byggstart Januari 2004
Fardigstallande Maj 2010

TBM tunneldrivning
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