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KORT BESKRIVNING

Den cirka 27,3 km ldnga Semmeringbas-tunneln anses vara ett av de viktigaste och mest komplexa storskaliga
infrastrukturprojekten i hjartat av Europa. Denna jarnvagstunnel med tva ror byggs mellan Gloggnitz och Miirzzuschlag
och férbinder de tva delstaterna Niederdsterreich och Steiermark. Den 6sterrikiska federala jarnvagen har gett Implenia,
som ingar i ett konsortium med HOCHTIEF och Thyssen, i uppdrag att bygga den ca 7,4 km langa forsta delen 1.1.

PROJEKTET

Fran portalen i Gloggnitz drivs den forsta delen av SBT, som bestar av tva enkelspariga tunnlar, i riktning mot
Mirzzuschlag med hjalp av schaktning och sprangning (langd ca 4,6 km). Pa grund av den korta byggtiden planeras
byggandet av en mellanliggande infart pa ca 2/3 av den totala delen av byggplatsen. Efter byggandet av den preliminéra
skdrningen Gostritz kommer tva djupa schakt (t;=243 m, 2=8,0 m och t,=248 m, 8=8,0 m) att grdvas ner via en tillfallig
tilltradestunnel med en langd pa ca 1 km. Med utgangspunkt fran dessa kors det mellanliggande kdrningen med 2
koérningar i riktning mot Gloggnitz (~1 km) samt 2 kérningar i riktning mot Mirzzuschlag.

Den mellanliggande tillfarten Gostritz och dess tvd schakt med en diameter pa ca 8,00 m tjdnar inte bara till den
bygglogistiska forsorjningen av de fyra roren i vagbanan, utan dven till en riskminimerad tillfart i en byggtekniskt relevant



felzon. Tilltradesschakten ar rent tillfalliga atgarder som kommer att monteras ned igen i projektets slutfas.
Att grava ned tilltradesschakten ar en tillfallig dtgard.

Sankningsarbetet utférdes fran januari 2018 till augusti 2018 genom konventionell borrning och sprangning, och
materialet kommer senare att féras upp via schakten - i parti 1.1 kommer 1,5 miljoner m* att produceras, varav det mesta
kommer att bortskaffas pa ett hjulburet satt pa deponin i Longsgraben néra Steinhaus. Flyttningen sker med
transportband for att halla miljopaverkan sa lag som maijligt.

UTMANINGAR

De foranderliga geologiska och hydrologiska forhallandena, som har ett betydande inflytande pa tunneldrivningen, ar en
stor utmaning. Sarskilt anmarkningsvarda ar de logistiska och konstruktionsmassiga utmaningarna under byggandet av
den mellanliggande tillfarten, som maste 6vervinnas inte minst pa grund av de begransade utrymmena.

MER INFORMATION
Eckdata

¢ Realisering 2015-2025
e Totallangd 7,4 km
e Tvdrsnitt  81m?

® Geologi Fyllit, karbonat, skiffer
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Uppgift
Teknisk ledning
ARGE-andel 40 %

Forverkliganden
® Tunneldragning, Jordarbeten
Konstruktionsmetod

* Tunnling

e Gravning och sprangning "NOT"

e L=7,4km, diameter = 10, tvarsnitt = 78,5 m?,

e Tvaskaligt foder med yttre skal av sprutbetong och inre skal av platsgjuten betong
* Intermediart angrepp Gostritz

e Access-tunnel: Utgravning och sprangning, langd 1,1 km

* Axlar1och2

® Korning med sprangning,

® £1=243 m, 3=8,0 m


https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-oesterreich/bahnstrecken/suedstrecke-wien-villach/semmering-basistunnel/infowelt/infowelt-im-fokus

® 12=248 m, =8,0 m
Deltagare i projektet

Konstruktor

Osterrikiska federala jarnvagar
Ingenjor
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FAKTA
Plats Maria Schutz, Osterrike
Status Pagdende
Projektvolym 457 M EUR
Byggstart Januari 2015
Fardigstallande Maj 2025
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