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KORT BESKRIVNING

Berlin far en ny nord-sydlig S-Bahn-linje. | den forsta fasen kommer den att forbinda stationerna Westhafen och Wedding i
Berlins norra inre ring med huvudstationen.

PROJEKTET

I den andra utbyggnadsfasen kommer den att forlangas fran huvudstationen forbi Reichstag till Potsdamer Platz. Detta
kommer ocksa att ansluta huvudstationen i nord-sydlig riktning till stadens S-Bahn-nét.

Ett konsortium under Implenias tekniska ledning (féregdngare Bilfinger nar kontraktet tilldelades) tilldelades kontraktet
for byggandet av kdrnan i den forsta utbyggnadsetappen, en 800 meter lang trag- och tunnelkonstruktion fér den
dubbelspariga S-Bahn-trafiken norr om huvudstationen. | avtalet ingar hela planeringen av genomférandet.

Arbetet omfattar byggandet av en 609 meter lang tunnel som leder under centralstationen och byggandet av en 191 meter
l[ang tragkonstruktion som gransar till den i norr, inklusive tillhérande gropar. | avtalet ingar ocksa trafikledning under
byggtiden, flyttning av rérledningar och vagbyggen.



Tunneln byggs huvudsakligen med hjalp av en metod som innebér att tunneln skars av och tacks dver, och i vissa
omraden dven med hjalp av en metod som innebar att tunneln técks 6ver. Arbetet med tunneln och tragkonstruktionen
innefattar omfattande specialdtgédrder inom anldggningsomradet.
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DETALJERAD OMFATTNING

Projektet ar uppdelat i tio schakt eller byggnadsavsnitt. Dessa ar huvudsakligen utformade som slutna och forstarkta
membranvaggslador med bakférankrad undervattensbas av betong. En del av schaktgroparna ar befintliga
konstruktioner som i forvag byggts upp av tredje part. Under byggtiden maste dessa befintliga strukturer 6ppnas och
integreras i det nya tunnelbaltet som ska byggas.

Utvecklingen av en av de befintliga bygggroparna kraver sarskilda atgarder: Under det befintliga schakttacket maste
schaktningen utforas inom den reflekterade schaktgropen. Férutom dykare anvands aven fjarrstyrd utrustning fran
offshore-tekniken, som &r speciellt anpassad for forhallanden i tranga utrymmen.

Skallkonstruktionen av trag- och tunneldelarna utférs som en konstruktion i armerad betong enligt Deutsche Bahns
sarskilda riktlinjer. | plattformsomradet och i passagerna ska huvudstationens arkitektur utféras i form av synlig betong
med bland annat utskjutande takytor och takpartier med stora spannvidder.

Translated with www.DeeplL.com/Translator (free version)

UTMANINGAR

En sarskild utmaning for projektet - forutom de for Berlin typiska problemen med grundvattnet och undergrunden - dr den
radande situationen. Det forsta arbetet med S21 pabdrjades redan i samband med byggandet av Berlins centralstation
mellan 1995 och 2006. Vid den tidpunkten vidtogs preliminara atgarder for den senare fortsatta byggnationen av S21, som
nu ska anvandas for att fardigstalla hela strukturen.

Anslutningen till dessa befintliga bygggropar, t.ex. under den hart trafikerade riksvag 96 eller brokonstruktionerna vid
Berlins centralstation, kraver komplexa tekniska l6sningar.
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MER INFORMATION

* Teknisk ledning: Implenia Civil Engineering GmbH, filial i Berlin (andel 25 %).
* Implenia Spezialtiefbau GmbH (andel 25 %)

e Kommersiell forvaltning: Ziblin Spezialtiefbau GmbH (andel 25 %).

e Ed. Ziblin AG, byggnads- och infrastrukturteknik (25 % av aktierna)

* Projektledning:

FACTS
Plats Doberitzer Strafde 1-3, Berlin, Tyskland
Status Pagdende
Projektvolym 75 M EUR
Byggstart Januari 2012
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Fardigstallande Maj 2030

Bestallare DB Netz AG, Regionalbereich Ost; DB Station & Service AG

Produktionsplanering Ausfuihrungsplanung Technische Biiros Implenia und Ziblin

ARGE

Betong 60000 m*
Armering 6500 to
Totallangd 800 m
Tunnellangd 609 m
TJANSTER/ARBETEN

Betongkonstruktion

Infrastruktur for jarnvagstransporter

Konstruktionsteknik
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