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KORT BESKRIVNING

Elbtunneln i Hamburg fick ett fjarde ror pa grund av den 6kade trafikvolymen.

PROJEKTET

Den befintliga Elbtunneln, som 6ppnades 1975 och hade 3 rér och 6 korfalt, var konstruerad for en trafikvolym pa cirka 70
000 fordon per dag. Pa grund av den 6kande trafikbelastningen pa upp till 140.000 fordon per dag nadde tunneln sin
belastningsgrans och gjorde en forldangning nédvandig.

I sitt slutliga, operativa skick kommer det 4:e tunnelréret uteslutande att anvandas fran norr till séder med en mycket hég
andel lastbilar. Av denna anledning kommer roret att ha tva 3,75 m breda korfélt, en 2 m bred vagren och tva 0,50 m breda
gangbanor.

DETALJERAD OMFATTNING
ARGE



e Implenia (tidigare Bilfinger Berger AG) 15,38
¢ Dyckerhoff och Widmann

® Heitkamp

® Hochtief

e Philipp Holzmann

* Wayss & Freytag

e Ziblin

UTMANINGAR

Det 4:e tunnelroret korsar Elbe med ett farledsdjup pa 6ver 15 meter. Det ar anslutet till den befintliga tunneln med tre 15 -
70 m langa flykttunnlar (Di=3,50 m). Den skolddrivna tunneln har en enkelskalig inklddnad av armerade betongsegment
med en statiskt erforderlig tjocklek pa 70 cm. Liningen och den nédvandiga kérbanebredden pa 10,50 m kravde en
tunnelborrmaskin med en borrdiameter pa 14,20 m, vilket gjorde den till varldens stdrsta tunnelborrmaskin for l6st berg
vid den tiden.

Skolden var konstruerad for att klara det forvantade trycket pa upp till 50 meter vattenpelare. Skarhjulet med 10 ekrar
sldppte igenom stenblock pa upp till 1 m sa att de kunde krossas i arbetskammaren med en hydraulisk pincettkross.
Dessutom hade skélden en centrumskarare med en diameter pa 3 m, vilket innebar att vridmomentet och kontakttrycket
kunde minskas. En annan innovation vid tunneldrivning var den sa kallade skarhjulsintegrerade seismiska
forundersokningen av marken framfor skolden.

HALLBARHET

Tillverkningen och lagringen av segmenten krdvde ett storre omrade. For detta andamal hyrdes ett produktionsomrade
pa cirka 20 000 m?, varav 9 000 m? var tickt, i narheten av tunnelns tilltrddesschakt. Harifrdn kunde de fardiga segmenten
lastas pa jarnvagsvagnar och transporteras direkt till schaktet via det befintliga jarnvagssparet. Denna placering var
idealisk, eftersom till exempel betongaggregaten ocksa kunde transporteras med fartyg.
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https://epub.sub.uni-hamburg.de/epub/volltexte/2009/3943/pdf/elbtunnel.pdf
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