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ZUSAMMENFASSUNG

Instandsetzung einer Stahlseil-Hangebriicke tiber den Rhein, Abbruch und Neubau der Rampenbauwerke auf beiden
Rheinseiten, in mehreren Verkehrsphasen unter Aufrechterhaltung des Verkehrs (MIV, IV, OPNV).

DAS PROJEKT

Die Miilheimer Briicke liberfiihrt die Bundesstrafie B51 inklusive seitlicher Geh- und Radwege sowie die KVB-
Stadtbahnlinien Gber den Rhein und verbindet die Kdlner Stadtteile Riehl und Milheim. Der gesamte Briickenzug hat eine
Lange von ca. 950m und besteht aus den nachfolgenden sieben Teilbauwerken (Aufzédhlung von linksrheinisch nach
rechtsrheinisch), die im Hinblick auf den StraRenquerschnitt im Wesentlichen eine gleichartige Aufteilung aufweisen, sich
hinsichtlich der Konstruktion jedoch deutlich unterscheiden:

e Deichbriicke als vierfeldrige Stahlbriicke, Uberbau Stahltrdgerrost, ca. 94m lang

e Trennpfeiler inkl. Treppenanlage aus Stahlbeton

e Flutbriicke als zweifeldrige Stahlkonstruktion, ca. 116m lang

e Links- bzw. rechtsrheinischer Ankerpfeiler als Endauflager der Strombriicke zur Aufnahme der Verankerungskrafte
aus dem Tragkabel



e Strombriicke als Hangebriicke mit Langs-, Quer-, und Lastverteilungstragern aus Stahl mit zwei parallelen
Tragkabeln Giber den Rhein, ca. 485m lang

* Rechtsrheinische Rampe als 248m langes Rahmentragwerk mit drei Uberflihrungsbauwerken in
Stahlbetonbauweise mit daran anschlieRendem 127m langes Stutzbauwerk.

Die Mulheimer Briicke wurde urspriinglich in den Jahren 1927-1929 erbaut, dann jedoch am 14. Oktober 1944 durch einen
Luftangriff zerstort. Der Wiederaufbau der Giber den Rhein fiihrenden Strombriicke erfolgte in den Jahren 1949-1951 als
Neubau. Die restlichen Teilbauwerke wurden im Krieg ebenfalls stark beschadigt, konnten aber nach einer Instandsetzung
und Verstarkung der Konstruktion erhalten und wieder in Betrieb genommen werden. Diese sind damit heute fast 100
Jahre alt.

Das heutige verkehrstechnische Nadelohr gewahrleistet die Verbindung des Stadtkerns mit angrenzenden
Industriestandorten (z.B. Niehler Hafen, Ford- und Bayer-Werke), verschiedenen Autobahnanschliissen (z.B. A1, A3, A4)
und wird fur die zwei stadtischen StralRenbahnlinien genutzt. Im Zuge von Bauwerksprifungen wurden zahlreiche
Schéden an den Briickenbauwerken festgestellt. Die Aufrechterhaltung des Verkehrs sowie zusatzlich der angrenzende
Neubau der Leverkusener-Autobahnbriicke der A1 und der hochfrequentierte Schifffahrtsweg sprachen gegen einen
Komplettabriss mit anschlieRendem Neubau des denkmalgeschiitzten Briickenzuges.

Stattdessen sieht die geplante Gesamtinstandsetzung eine dauerhaft eingeschréankte Aufrechterhaltung des 6ffentlichen
Verkehrs (MIV, IV, OPNV) fir die gesamte Bauzeit vor.

LEISTUNGEN IM DETAIL

e Generell: Die Ausfiihrung der Arbeiten erfolgt schrittweise und 3-geteilt Giber den Briickenquerschnitt, in dem
jeweils zwei der drei Verkehrsachsen (2x MIV + 1x StralRenbahn) tiber die Gesamtldange der Briicke aufrecht erhalten
bleiben. Die Baufreiheit wird im gesperrten Drittel fiir den Abbruch und Neubau bzw. die Sanierung geschaffen.

e Deichbriicke: Vollstandiger Ersatzneubau des Bauwerks mittels Hohlkasten als Verbundbriickenkonstruktion,
Tiefgriindungen der neuen Stahlbeton-Pfeiler und -Widerlager mittels Mikropfahlen.

e Trennpfeiler: Instandsetzung des Stahlbeton-Trennpfeilers mit Ersatzneubau der Treppenanlagen

e Flutbriicke: Instandsetzung des Stahlbriickenbestandsbauwerks, Erneuerung des Kragarmbereichs, Vollstandige
Erneuerung des Korrosionsschutzes, Ertlichtigung / Verstarkung der Langssteifen an den Haupttragern, Austausch
der Stahldeckblechkonstruktion inklusive Schienenkonstruktion

* Ankerpfeiler: Instandsetzung des links- und rechtsrheinischen Stahlbeton-Ankerpfeilers, Erneuerung der
Fahrbahnplatte

e Strombriicke: Ertlichtigung / Verstarkung des Stahliiberbaus durch Einbau neuer Quertragerverstarkungen mittels
Zugband sowie Fachwerklangstragern und der Austausch samtlicher Hangerseile, Erweiterung der Kragarme im
Bereich der Pylone sowie Instandsetzung des Briickenbauwerks, hierbei auch vollstéandige Erneuerung des
Korrosionsschutzes

® Rechtrheinische Rampe: Zweigeschossige Stahlbeton-Rahmentragwerk schrittweise und 3-geteilt durch einen
Ersatzneubau vollstandig ausgetauscht, die Ostlich anschlieRenden Stiitzwandbereiche werden saniert, Sémtliche
Tiefgriindungen erfolgen mittels Mikropfahlen und in Teilbereichen auch GroRbohrpfahlen.

e Einsatz von BIM- Methoden zur Projektabwicklung.

HERAUSFORDERUNGEN

Die innerstadtische BaumaRnahme erfolgt wahrend nahezu der gesamten Bauzeit unter Verkehr, wobei lediglich die

Sperrung einer Fahrspur je Fahrtrichtung zulassig ist. Der Neubau bzw. die Instandsetzung des mittleren Briickenteils der
Stadtbahn muss wéhrend einer kurzen 19-wdchigen Sperrpause erfolgen, fiir die ein Schienen-ersatzverkehr eingerichtet
wird. Hieraus resultieren unumgangliche Rahmenbedingungen fiir die Verkehrsfiihrung, Baustelleneinrichtung sowie den

Bauablauf.



Der nach Projektbeginn festgestellte deutlich schlechtere Zustand des Bestandsbauwerks der Rechtsrheinischen Rampe
von 1929 erforderte umfangreiche Baustoffanalysen und eine komplette Neubewertung der Tragfahigkeit. Der Verkehr
musste als SofortmalRnahme auf ein zuldssiges Gesamtgewicht von max. 3,5to reduziert werden. In der Folge bestand die
Erfordernis die Ausfiihrungsplanung des Auftraggebers hinsichtlich der Baubehelfe (Bauwerks-zustand) sowie der
Tiefgriindung (Braunkohleschicht) weitreichend umzuplanen. Die Herstellung der gednderten Ausfiihrung konnte daher
erst Ende 2020 beginnen.

Im Bereich der Strombriicke wurde der marode Zustand des Bestandbauwerkes ebenfalls naher untersucht, dessen Folge
bislang eine Neuplanung der Quertragerverstarkung, ein Teilneubau des Fahrbahndeckblechs sowie eine zusatzliche
Untersuchung des Tragkabels und Hangerseilschellen nach sich zieht. Eine analoge Zustands-feststellung des
Stahlliberbaus der angrenzenden Flutbriicke erfordert auch hier einen Teilneubau des Fahrbahndeckblechs.

Im Zuge des Riickbaus der beiden Rampenbauwerke sowie in den Pylonen der Strombriicke wurden eine Vielzahl von
asbestbelasteten Bauteilen vorgefunden, deren Beseitigung zu Bauablaufumstellungen flihrte. Dartiber hinaus sind
zahlreiche Gefahrstoffe auszubauen, die nennenswerte Schadstoffgehalte aufweisen. Fiir den Umgang und die Entsorgung
dieser belasteten und geféhrlichen Stoffe sind entsprechende Schutzmafinahmen beim Ausbau (Einrichten von
Schwarz/WeiR-Bereichen, Arbeiten unter Vollschutz), beim Transport, der Zwischenlagerung sowie bei der Entsorgung
erforderlich.

Das Bauen im Bestand bleibt weiterhin eine grofde und anspruchsvolle Herausforderung. Eine Verlangerung der Bauzeit
von zusatzlich prognostizierten ca. 4 Jahren derzeit verdeutlich die besonderen Anforderungen.

NACHHALTIGKEIT

e Der Bauherr hat eine 6kologische Baubegleitung eingerichtet. In Zusammenarbeit und Abstimmung mit der
okologischen Baubegleitung werden weitreichende MaRnahmen zum Schutz der Flora und Fauna umgesetzt.

WEITERE INFORMATIONEN

Bauoberleitung [ Bauiiberwachung
Zetcon Ingenieure GmbH

FACTS
Standort Bachstralte 45, Koln , Deutschland
Status im Bau

Bauvolumen (Wert unserer 240 Mio. EUR
Leistungen)

Baubeginn Januar 2018

Fertigstellung Juni 2029

Auftraggeber Stadt Kéln, Die Oberbiirgermeisterin, Amt fiir Briicken und Stadtbahnbau
Projektleitung Implenia Civil Engineering GmbH Niederlassung West, Dlsseldorf

Bauleitung Implenia Civil Engineering GmbH Niederlassung West, Diisseldorf

Planung Stadt Koln durch Inge Miilheimer Briicke (Leonhardt, Andra und Partner & Arcadis)
Bauleitung Implenia Civil Engineering GmbH Niederlassung West, Diisseldorf







